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Karta uzgodnień i zatwierdzeń 
 

 

Uzgodnienie z Gminą Koluszki: 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uzgodnienie Komendy Powiatowej Policji w Koluszkach: 

 

  

- zgodnie z załączonym uzgodnieniem nr  120/2021 z dnia 12.10.2021 r. 

 

 

 

Zatwierdzenie w Powiecie Łódzkim Wschodnim: 

 

 

- zgodnie z załączonym zatwierdzeniem nr  164/2021 z dnia 12.10.2021 r. 

 

 

 

 

 

 

 





POWIAT
ŁÓDZKI

WSCHODNI
PRZYJAZNY DLA LUDZI

RGRiOS.7121.178.2021.KP

STAROSTWO POWIATOWE W ŁODZI
90-113 Łódź, ul. H. Sienkiewicza 3

Łódź, dnia 12.10.2021 r.

Drogowe Biuro Projektowe
Krystian Kowalski
ul. Szkolna 9/6,
28-500 Kazimierza Wielka

Na podstawie § 6 ust l oraz § 8 ust. l, pkt. l) lit. a) rozporządzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. póz. 784)
w związku z art. 10 ust 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz. U. z 2020 r. póz. 110 z późn. zm.) oraz wnioskiem z dnia 12.10.2021 r.

Starosta Łódzki Wschodni
ZATWIERDZA

w dniu 12.10.2021 r. pod nr ewidencyjnym

164/2021
stałą organizację ruchu w związku z planowaną realizacją zadania pn.:

„Przebudowa drogi w zakresie przebudowy przejść dla pieszych
z budową sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu w Gałkowie Małym"

Kategoria i numer drogi/ nazwa ulicy: skrzyżowanie dróg DP 2911E/DG 106269E
- ul. Łódzka/Brzezińska/Napoleońska

Miejscowość: Gałków Mały, grn. Koluszki
Termin: do 31 grudnia 2022 r.

bez uwag/z nw. uwagami*
Adnotacje:

l. Oznakowanie należy wprowadzić zgodnie z zasadami określonymi w Załącznikach do
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz bezpieczeństwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczenia na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r.póz. 2311).
Jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia organ zarządzający ruchem, zarząd
drogi oraz właściwego komendanta policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu -§ 12, ust l Rozporządzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków
zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U.
z 2017 r.póz. 784).
Zatwierdzenie traci ważność jeżeli w określonym terminie organizacja ruchu nie zostanie

2.

3.
wprowadzona.

4. Organ zarządzający ruchem
w przedmiotowym zatwierdzeniu.

a/a
*niepotrzebne skreślić

zastrzega sobie

^nsiłi

dokonania zmian

>. STAR(^)TY

'rzysztof Pielrzko
w Wvdzule Rozwoju Gospoduiczgo

możliwość

z

tel. +48 42 ó33 71 91, +48 42 205 03 00
faks +48 42 632 93 11

Elektroniczna Skrzynka P&!l(ir^cźa^L)AP?!7^g^27iww7
e-mail: powiat@lodzkiwschodni.pl

www.lodzkiwschodni.pl
Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Starosta Łódzki Wschodni z siedzibą w Starostwie Powiatowym w Łodzi, 90-1 )3 Łódź,
ul H. Sienkiewicza 3. Pani/Pana dane osobowe sq prz.etwanane na podstawie przepisów art. 6 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UEI 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w iwiqzku z pnetwarzaniem danych
osobowych j w sprawie swobodnego przepływu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE . Posiada Pani/Pan prawo dostępu,
sprostowania, ograniczenia przetwarzania danych osobowych. Pełna treść obowiązku informacyjnego dostępna na stronie
https://bip.lodzkiwschodni.pl/23],ochrona-danych-osobowych.
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Część opisowa do projektu stałej organizacji ruchu dla zadania pn.: „Przebudowa drogi  
w zakresie przebudowy przejść dla pieszych z budową sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu 
w Gałkowie Małym”. 
 

1. Dane ogólne, przedmiot i zakres opracowania 
 
Lokalizację inwestycji przedstawiono na rysunku nr D 1 – Orientacja. 
 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu dla zadania  
pn.: „Przebudowa drogi w zakresie przebudowy przejść dla pieszych z budową sygnalizacji 
świetlnej na skrzyżowaniu w Gałkowie Małym”. 
 
Inwestorem przedsięwzięcia jest: 
Powiat Łódzki Wschodni reprezentowany przez Zarząd Powiatu Łódzkiego Wschodniego z siedzibą 
w Łodzi ul. Sienkiewicza 3, 90-113 Łódź 
 

Lokalizacja:  
Dz. ew. nr 59/2, 235/1, 235/2, 427 – obręb Gałków Mały – jednostka ewid. Koluszki – obszar wiejski 
 

Jednostka projektowa:  
Drogowe Biuro Projektowe Krystian Kowalski 
ul. Szkolna 9/6, 28-500 Kazimierza Wielka 

 

2. Podstawa opracowania dokumentacji projektowej 
 
Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji zlecenia: 
a) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2021 poz. 450 

z późniejszymi zmianami)  
b) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 
(Dz. U. 2017 nr 0 poz. 784). 

c) Rozporządzenie  Ministrów  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  oraz  Spraw  Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 2019 
poz. 2310 z późniejszymi zmianami). 

d) Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  3  lipca  2003  r.  w  sprawie  szczegółowych 
warunków  technicznych  dla  znaków  i  sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu  drogowego  i  warunków  ich  umieszczania  na  drogach  (Dz. U. 2019 poz. 2311, 
z późniejszymi zmianami) 
 

3. Materiały wyjściowe 
 

a) Mapa do celów projektowych 
b) Wizje lokalne i inwentaryzacja oznakowania istniejącego 
c) Umowa z Inwestorem 
d) Projekt budowlano – wykonawczy 
e) Teren zabudowany  
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4. Opis zamierzeń do projektu stałej organizacji ruchu 
 
Docelowe oznakowanie przedstawiono na rysunku nr D 2 – Stała Organizacja Ruchu. 
 
Celem prac nad projektem stałej organizacji ruchu była poprawa bezpieczeństwa ruchu pieszych  
w ramach przebudowywanej drogi powiatowej nr 2911 E (ul. Łódzka i ul. Brzezińska) w rejonie 
skrzyżowania z drogą gminną nr 106269 E (ul. Łódzka i ul. Napoleońska) w Gałkowie Małym. 
W ramach zadania na przebudowywanym odcinku drogi, w celu poprawy bezpieczeństwa  
ruchu zaprojektowano sygnalizację świetlną oraz nowe oznakowanie poziome i pionowe. 
Dodatkowo wymieniono uszkodzone oznakowanie pionowe i uzupełniono brakujące. 
Droga powiatowa nr 2911 E posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości zmiennej od ok. 6,00 m 
do ok. 6,50 oraz jednostronny chodnik dla pieszych. Po drugiej stronie znajduje się pobocze 
częściowo ulepszone. Droga gminna nr 106269 E na odcinku ul. Łódzkiej posiada nawierzchnię 
bitumiczną o szerokości ok. 5,80 m oraz obustronny chodnik dla pieszych a na ul. Napoleońskiej 
posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości ok. 5,50 m oraz jednostronny chodnik dla pieszych 
oraz jednostronne pobocze częściowo ulepszone. W obrębie skrzyżowania znajdują się 4 przejścia 
dla pieszych (na każdym odgałęzieniu) podlegające przebudowie w ramach przedmiotowego 
zadania. W bliskim otoczeniu omawianego odcinka drogi znajduje się zabudowa handlowo  
– usługowa oraz tereny budownictwa mieszkaniowego. 

 

Zestawienie projektowanego oznakowania przedstawiono poniżej oraz w części rysunkowej.  
 
Projektowane: 
 

Projektowane oznakowanie pionowe 
Nazwa Stan Szt. 

A-7 prj 1 

B-20 prj 1 

D-6 (przymocowany do słupka sygnalizatora) prj 8 

T-6c prj 2 

 

 
Razem = 12 szt. 

 
   

 

 
 

 
 
 
 
 
 
W ramach zadania należy usunąć istniejące oznakowanie poziome kolidujące  
z projektowanym oznakowaniem. 
 
 

Projektowane  oznakowanie poziome 
Nazwa Stan [m2] 

P-1e prj 3,36 

P-4 prj 15,50 

P-10 prj 48,50 

P-12 prj 3,30 

P-13 prj 1,05 

P-14 prj 4,50 

P-16 prj 1,23 
                                                                

 

 
Razem = 77,44 m2 
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Do likwidacji: 
Istniejące oznakowanie pionowe do likwidacji 

Nazwa Stan Szt. 

A-7 lkw 1 

B-20 lkw 1 

D-6 lkw 8 

T-6c lkw 2 

 

 
Razem = 12 szt. 

Do przeniesienia: 
Istniejące urządzenie bezpieczeństwa ruchu do przeniesienia 

Nazwa Stan Szt. 

U-18a przen. 1 

 

 
Razem = 1 szt. 

 
5. SYGNALIZACJA ŚWIETLNA 

 

5.1 Przedmiot opracowania 
 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu branży inżynierii ruchu w zakresie sygnalizacji na 
skrzyżowaniu ulic Łódzkiej, Brzezińskiej i Napoleońskiej w miejscowości Gałków Mały w Powiecie 
Łódzkim Wschodnim. Lokalizacja przedmiotowego skrzyżowania przedstawiona została na rys.1. 

 
Rys. 1. Lokalizacja przedmiotowego skrzyżowania 
 

5.2 Przepisy i materiały wyjściowe 
 

1. Rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie 
znaków i sygnałów drogowych, z dn. 31.07.2002, Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393. 

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 
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umieszczania ich na drogach, Dz. U. 2019 r. poz. 2311. 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem. 

Dz. U. Nr 177 z dnia 23 października 2003 r., poz. 1729. 

4. Instrukcja obliczania przepustowości skrzyżowań z sygnalizacją świetlną, Generalna Dyrekcja 

Dróg Krajowych i Autostrad, Warszawa 2004. 

5. Aktualny podkład sytuacyjno – wysokościowy w skali 1:500. 

6. Wizja lokalna i inwentaryzacja własna. 

7. Pomiary ruchu wykonane w dniu 6 października 2021 r. 
 

5.3 DANE WEJŚCIOWE 
 

5.3.1 Pomiary ruchu 
 

Pomiary warunków ruchu wykonane zostały dnia 6 października 2021 r. dla przedziałów czasowych 

szczytów komunikacyjnych: porannego (w godzinach 7:00 – 8:00), przedstawione w tabeli 1  

i popołudniowego (w godzinach 15:30 – 16:30), przedstawione w tabeli 2. 

Objaśnienie tabel pomiarowych: 
 

- M – motocykle, motorowery, 

- O – pojazdy osobowe, 

- D – pojazdy dostawcze, 

- C – pojazdy ciężarowe (zaliczane do ruchu ciężkiego), 

- C+P – pojazdy ciężarowe z przyczepami (zaliczane do ruchu ciężkiego), 

- A – autobusy (zaliczane do ruchu ciężkiego), 

- P – suma pojazdów, 

- E – suma pojazdów wyrażona w pojazdach umownych, 

- Ur – udział relacji na wlocie [%], 

- Uc – udział ruchu ciężkiego [%]. 

 
Tab. 1. Wyniki pomiarów ruchu dla szczytu porannego 
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Tab. 2. Wyniki pomiarów ruchu dla szczytu popołudniowego 

 
 

5.3.2 Stan istniejący 
 

Skrzyżowanie położone jest w obszarze zabudowy jednorodzinnej i komercyjnej. Jest czterowlotowe 
z łamanym pierwszeństwem z ul. Brzezińskiej z kierunku północnego, w ul. Łódzką na zachód. 
Droga gówna posiada nawierzchnię asfaltową, na wlotach nie występuje segregacja ruchu. Ulicą 
Łódzką w kierunku zachodnim odbywa się ruch do Łodzi. Około 550 m na zachód na ul. Brzezińskiej 
znajduje się przejazd kolejowy o znacznym natężeniu ruchu pociągów, co może powodować kolejki 
pojazdów sięgające przedmiotowego skrzyżowania. Jest też przyczyną gwałtownych wzrostów 
natężeń ruchu z kierunku zachodniego po otwarciu przejazdu (rozładowanie kolejki). Wloty 
podporządkowane również posiadają nawierzchnię asfaltową, bez segregacji ruchu. Przejścia dla 
pieszych wytyczone są przez wszystkie wloty oprócz zachodniego. Obecnie na skrzyżowaniu nie 
pracuje sygnalizacja świetlna. 
 

5.3.3 Stan projektowany 
 

Na skrzyżowaniu wytyczone zostanie brakujące przejście dla pieszych przez wlot zachodni. 
Projektowana jest sygnalizacja pracująca w trybie akomodacyjnym acyklicznym. W związku  
z łamanym pierwszeństwem przejazdu zastosowane zostanie sterowanie wlotami, a główne kierunki 
sterowane będą sygnalizacją kierunkową S-3. Pozostałe relacje sterowane będą sygnalizatorami 
ogólnymi. Sygnalizacja pracować będzie w trybie trójkolorowym w ciągu całej doby. Zgłoszenia 
pojazdów odbywało się będzie poprzez detekcję pętlową indukcyjną, w układzie: dla wlotów 
podporządkowanych: przed linią zatrzymania - pętla rombowa dla zgłoszeń pojazdów oraz 
wykrywania jednośladów, za nią pętla długa dla badania zajętości oraz pętla oddalona do badania 
luk czasowych powyżej 3 s. Fazy obsługujące wloty drogi głównej będą mieć stałe meldowanie  
(przy braku zgłoszeń z wlotów podporządkowanych będą wyświetlać sygnał zielony naprzemiennie 
dla obu wlotów głównych). Zastosowane tu będą pętle długi oraz oddalone (przy stałym zgłoszeniu 
brak konieczności stosowania pętli rombowej). Zapotrzebowanie na sygnał zielony dla przejść przez 
wloty drogi głównej będzie zgłaszane poprzez detekcję przyciskową, przejścia przez wloty 
podporządkowane będą otrzymywać sygnał zielony pasywnie w fazie głównej. 
Z uwagi na bezpośrednie sąsiedztwo budynku mieszkalnego zrezygnowano z sygnalizatorów 
akustycznych i zastosowano wyłącznie sygnalizatory wibracyjne dla pieszych co jest zgodne 
z podrozdziałem 10.5 WR-D-41-3 „Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Część 3: 
Projektowanie przejść dla pieszych".  
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Przyciski wzbudzania sygnału zielonego dla pieszych projektuje się umieścić na masztach i słupkach 
sygnalizacyjnych. Projektuje się przyciski sensorowe umożliwiające zgłoszenie sygnału również ręką 
ubraną w rękawiczkę. Przyciski dla pieszych muszą mieć możliwość nadawania sygnału optycznego 
– wyświetlenie migającego napisu np. „czekaj” lub „proszę czekać” za pomocą diod LED w ilości 
gwarantującej  dobrą widoczność sygnałów i sygnału akustycznego potwierdzającego przyjęcie 
zgłoszenia przez sterownik. Napięcia sterujące i potwierdzenia zgłoszenia na poziomie 24V. 
Przyciski umieścić na wysokości ok. 1,20 – 1,35 m od terenu. Przyciski dla pieszych muszą 
generować sygnał naprowadzający oraz być wyposażone w wibracje i informację dotykowa bierną. 
Wg Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. wraz z przyciskami projektuje  
się umieszczać tabliczki – przy przejściu dla pieszych: „Sygnalizacja uruchamiana przyciskiem”. 
 

5.4 Obliczenia czasów międzyzielonych 
 
Minimalne czasy międzyzielone wyznaczono z podanych poniżej wzorów. Wyznaczone strumienie 
ruchu na przedmiotowym skrzyżowaniu przedstawione zostały w części rysunkowej na rys. D4. 
Przyjęte prędkości ewakuacji i dojazdu przedstawione są w tabeli 3. Obliczenia czasów 
międzyzielonych przedstawione są w tabeli 4. Macierz  minimalnych czasów międzyzielonych, 
będąca również macierzą kolizji przedstawiona jest na rysunku 2. 
 

Minimalny czas międzyzielony tm:   

Czas ewakuacji:            

Czas dojazdu:            
 
Gdzie: 
i  – strumień ewakuujący się, 
j  – strumień dojeżdżający, 
tm  (i, j) – czas międzyzielony dla pary strumieni (i, j) [s], 
tmmin (i, j)  – wartość minimalna czasu międzyzielonego dla pary strumieni (i, j) [s], 
tz  – czas trwania sygnału żółtego [s] (3s), 
te (i, j)  – czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j [s], 
td (i ,j)  – czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s], 
le (i, j) – długość drogi ewakuacji strumienia i od linii warunkowego zatrzymania do 
punktu kolizji ze strumieniem j [m], 
ld (i ,j)  – długość drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu 
kolizji ze strumieniem i [m], 
ve (i)  – prędkość ewakuacji strumienia i [m/s], 
vd (j)  – prędkość dojazdu strumienia j [m/s], 
lp  – wydłużenie drogi ewakuacji strumienia i : 
  piesi = 0 m; pojazdy = 10 [m] 
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Prędkości ewakuacji i dojazdu 
 

Prędkości ewakuacji i dojazdu przyjęte zostały zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania ich na drogach, Dz. U. 2019 r.  
poz. 2311. Zestawienie geometrii torów jazdy przedstawia tabela 3. Prędkości ewakuacji dla 
strumieni pojazdów poruszających się po łukach przyjęte zostały w zależności od geometrii:  
• Dla łuków o promieniu R = 10 m lub mniej przyjęto prędkość ewakuacji równą 6,9 m/s  
(25 km/h). 
• Dla łuków o promieniu większym niż R = 10 m przyjęto prędkość ewakuacji 8,3 m/s (30 km/h). 

 

Tab. 3. Przyjęte prędkości ewakuacji i dojazdu 

Wlot 
Wlot / 
grupa 

Relacja 
Przyjęta 
prędkość 

ewakuacji [m/s] 

Przyjęta 
prędkość 

dojazdu [m/s] 
Uwagi 

Północny 
K2 W lewo 6,9 13,9 Promień R = 8 m 
K2 Na wprost 13,9 13,9  
K1 W prawo 8,3 13,9 Promień R = 14 m 

Wschodni 

K3 W lewo 6,9 13,9 Promień R = 8 m 
K3 Na wprost 13,9 13,9  
K3 W prawo 6,9 13,9 Promień R = 7 m 

K4w W prawo 6,9 13,9 Promień R = 7 m 

Południowy 

K5 W lewo 6,9 13,9 Promień R = 8 m 
K5 Na wprost 13,9 13,9 

 
K5 W prawo 6,9 13,9 Promień R = 5 m 

K6w W prawo 6,9 13,9 Promień R = 5 m 

Zachodni 

K7 W lewo 8,3 13,9 Promień R = 15 m 
K8 Na wprost 13,9 13,9  
K8 W prawo 6,9 13,9 Promień R = 9 m 

K9w W prawo 6,9 13,9 Promień R = 9 m 
Północny P10 Przejście 1,4 0  
Wschodni P11 Przejście 1,4 0  

Południowy P12 Przejście 1,4 0  
Zachodni P13 Przejście 1,4 0  
 

Objaśnienia tabeli obliczeń czasów międzyzielonych: 
Ew – potok ewakuujący się 
ID – identyfikator pasa – L – w lewo, G – na wprost, R – w prawo. Numer oznacza kolejny numer 
pasa od prawej strony do lewej 
Doj – potok dojeżdżający 
Dew – droga ewakuacji 
Ddoj – droga dojazdu 
Vew – prędkość ewakuacji 
Vdoj – prędkość dojazdu 
LP – wydłużenie drogi ewakuacji w zależności od średniej długości pojazdu 
CZ – czas sygnału żółtego 
OCMZ – obliczony czas międzyzielony 
CMZ – przyjęty czas międzyzielony 
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Tab. 4. Obliczenia czasów międzyzielonych 
 

Ew ID Ew Doj ID Doj Dew [m] Ddoj [m] 
Vew 
[m/s] 

Vdoj 
[m/s] 

LP [m] CZ [s] 
OCMZ 

[s] 
CMZ [s] 

K1 

R 1 K3 G 1 27,1 31,7 8,3 13,9 10 3 4,19 5 

R 1 K5 L 1 26,7 28 8,3 13,9 10 3 4,41 5 

R 1 P10 
 

6,7 
 

8,3 
 

10 3 5,01 6 

R 1 P13 
 

32 
 

8,3 
 

10 3 8,06 9 

K2 

G 1 

K3 

G 1 19,8 18,7 13,9 13,9 10 3 2,8 

6 
G 1 L 1 26,9 22,4 13,9 13,9 10 3 3,04 

L 1 G 1 20,2 16,8 6,9 13,9 10 3 5,17 

L 1 L 1 22,1 15,8 6,9 13,9 10 3 5,52 

G 1 
K7 

L 1 17,6 22,1 13,9 13,9 10 3 2,4 
5 

L 1 L 1 17,1 22,8 6,9 13,9 10 3 4,29 

G 1 

K8 

R 1 31,7 25,1 13,9 13,9 10 3 3,19 

6 G 1 G 1 23 20,4 13,9 13,9 10 3 2,91 

L 1 G 1 26,9 27,9 6,9 13,9 10 3 5,34 

G 1 
P10  

6,7 
 

13,9 
 

10 3 4,2 
6 

L 1 
 

6,7 
 

6,9 
 

10 3 5,42 

G 1 P12 
 

32,9 
 

13,9 
 

10 3 6,09 7 

K3 

G 1 K1 R 1 31,7 27,1 13,9 13,9 10 3 3,05 4 

G 1 

K2 

G 1 18,7 19,8 13,9 13,9 10 3 2,64 

5 
G 1 L 1 16,8 20,2 13,9 13,9 10 3 2,47 

L 1 G 1 22,4 26,9 6,9 13,9 10 3 4,76 

L 1 L 1 15,8 22,1 6,9 13,9 10 3 4,15 

R 1 

K5 

G 1 19,1 22,5 6,9 13,9 10 3 4,6 

6 

G 1 G 1 15,5 15,6 13,9 13,9 10 3 2,71 

G 1 L 1 23,1 19,7 13,9 13,9 10 3 2,96 

L 1 G 1 15,7 14,3 6,9 13,9 10 3 4,7 

L 1 L 1 18,4 12,6 6,9 13,9 10 3 5,21 

R 1 
K7 

L 1 22,8 31,1 6,9 13,9 10 3 4,52 
5 

G 1 L 1 21,1 18,8 13,9 13,9 10 3 2,88 

R 1 

P11 
 

6,6 
 

6,9 
 

10 3 5,41 

6 G 1 
 

6,6 
 

13,9 
 

10 3 4,19 

L 1 
 

6,5 
 

6,9 
 

10 3 5,39 

G 1 P13 
 

36,6 
 

13,9 
 

10 3 6,35 7 

K4w R 1 K7 L 1 22,8 31,1 6,9 13,9 10 0 1,52 2 

K5 

L 1 K1 R 1 28 26,7 6,9 13,9 10 3 5,59 6 

G 1 

K3 

R 1 22,5 19,1 13,9 13,9 10 3 2,96 

5 

G 1 G 1 15,6 15,5 13,9 13,9 10 3 2,73 

G 1 L 1 14,3 15,7 13,9 13,9 10 3 2,62 

L 1 G 1 19,7 23,1 6,9 13,9 10 3 4,64 

L 1 L 1 12,6 18,4 6,9 13,9 10 3 3,95 

G 1 
K7 

L 1 26,5 31,5 13,9 13,9 10 3 2,36 
5 

L 1 L 1 18 18,4 6,9 13,9 10 3 4,73 

R 1 
K8 

G 1 15 28,2 6,9 13,9 10 3 3,59 
4 

G 1 G 1 12,5 23,7 13,9 13,9 10 3 1,91 

Ew ID Ew Doj ID Doj Dew [m] Ddoj [m] 
Vew 
[m/s] 

Vdoj 
[m/s] 

LP [m] CZ [s] 
OCMZ 

[s] 
CMZ [s] 

K5 L 1 K8 G 1 12,9 21,8 6,9 13,9 10 3 3,75 4 
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G 1 P10 
 

32,9 
 

13,9 
 

10 3 6,09 7 

R 1 

P12 
 

6,6 
 

6,9 
 

10 3 5,41 

6 G 1 
 

6,6 
 

13,9 
 

10 3 4,19 

L 1 
 

6,6 
 

6,9 
 

10 3 5,41 

K7 

L 1 
K2 

G 1 22,1 17,6 8,3 13,9 10 3 4,6 
 

L 1 L 1 22,8 17,1 8,3 13,9 10 3 4,72 5 

L 1 
K3 

R 1 31,1 22,8 8,3 13,9 10 3 5,31 6 

L 1 G 1 18,8 21,1 8,3 13,9 10 3 3,95 
 

L 1 K4w R 1 31,1 22,8 8,3 13,9 10 3 5,31 6 

L 1 
K5 

G 1 31,5 26,5 8,3 13,9 10 3 5,09 6 

L 1 L 1 18,4 18 8,3 13,9 10 3 4,13 
 

L 1 P10 
 

38 
 

8,3 
 

10 3 8,78 9 

L 1 P13 
 

6,6 
 

8,3 
 

10 3 5 5 

K8 

R 1 

K2 

G 1 25,1 31,7 6,9 13,9 10 3 4,81 

5 G 1 G 1 20,4 23 13,9 13,9 10 3 2,53 

G 1 L 1 27,9 26,9 13,9 13,9 10 3 2,79 

G 1 

K5 

R 1 28,2 15 13,9 13,9 10 3 3,67 

4 G 1 G 1 23,7 12,5 13,9 13,9 10 3 3,53 

G 1 L 1 21,8 12,9 13,9 13,9 10 3 3,36 

G 1 P11 
 

36,5 
 

13,9 
 

10 3 6,35 7 

R 1 
P13  

6,6 
 

6,9 
 

10 3 5,41 
6 

G 1 
 

6,6 
 

13,9 
 

10 3 4,19 

P10 

 
K1 R 1 7 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,81 4 

 K2 
G 1 7 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,81 

4 

 
L 1 7 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,81 

 
K5 G 1 7 28,7 1,4 13,9 

 
0 1,94 2 

 
K7 L 1 7 33,8 1,4 13,9 

 
0 1,57 2 

P11 

 
K3 

R 1 6 2,5 1,4 13,9 
 

0 3,11 

4 
 

G 1 6 2,5 1,4 13,9 
 

0 3,11 

 
L 1 6 2,5 1,4 13,9 

 
0 3,11 

 
K8 G 1 6 32,6 1,4 13,9 

 
0 0,94 1 

P12 

 
K2 G 1 7,3 28,8 1,4 13,9 

 
0 2,14 3 

 
K5 

R 1 7,3 2,5 1,4 13,9 
 

0 4,03 

5 
 

G 1 7,3 2,5 1,4 13,9 
 

0 4,03 

 
L 1 7,3 2,5 1,4 13,9 

 
0 4,03 

P13 

 
K1 R 1 6,5 27,9 1,4 13,9 

 
0 1,64 2 

 
K3 G 1 6,5 32,5 1,4 13,9 

 
0 1,3 2 

 
K7 L 1 6,5 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,46 4 

 K8 
R 1 6,5 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,46 

4 

 
G 1 6,5 2,6 1,4 13,9 

 
0 3,46 
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 Rys. 2. Macierz czasów międzyzielonych grup sygnałowych będąca również macierzą kolizji 
 

Obliczenia offsetów: 
 

Offset o wartości dodatniej – start po danej grupie 
Offset o wartości ujemnej – start przed daną grupą 
 

1. Dla sygnałów S-1 w stosunku do równoległych przejść dla pieszych 

Grupa 
dojeżdżająca 

Grupa 
piesza 

Długość 
dojazdu 

[m] 

Prędkość 
dojazdu 

[m/s] 

Czas 
dojazdu 

[s] 

Czas dojazdu 
(zaokrąglony) [s] 

Offset (+1 s 
bezpieczeństwa) [s] 

K3 P10 25,4 13,9 1,83 1 0 
K5 P11 19,5 13,9 1,41 1 0 
K8 P12 22 13,9 1,59 1 0 
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2. Dla sygnałów S-2 kolizyjnych z poprzecznymi grupami sterowanymi sygnałami S-1 

S-1 S-2 

Offset 
Grupa 

Długość 
dojazdu 

[m] 

Prędkość 
dojazdu 

[m/s] 

Czas 
dojazdu 

[s] 
Grupa 

Długość 
dojazdu 

[m] 

Przyspieszenie 
[m/s2] 

Czas 
dojazdu 

[s] 
K2 31,7 13,9 2,29 K9w 25,1 3,5 3,9 -1 
K5 22,5 13,9 1,62 K4w 19,1 3,5 3,44 -1 
K8 28,2 13,9 2,03 K6w 15 3,5 3,08 -1 

 

3. Dla sygnałów S-2 w stosunku do przejść dla pieszych na tym samym wlocie sygnał zielony 
nadawany przez sygnalizator S-2 należy opóźnić względem przejścia dla pieszych na tym 
samym wlocie o 2 s. 

4. Czasy międzyzielone dla grup o dopuszczalnej kolizji dla sterowania wlotami 
 

Ew ID Ew Doj ID Doj 
Dew 
[m] 

Ddoj 
[m] 

Vew 
[m/s] 

Vdoj 
[m/s] 

LP [m] CZ [s] 
OCMZ 

[s] 
CMZ 

[s] 

K2 

G 1 

K5 

L 1 21,6 14,9 13,9 13,9 10 3 3,2 

7 L 1 R 1 27 15 6,9 13,9 10 3 6,28 

L 1 G 1 22,2 14,2 6,9 13,9 10 3 5,65 

L 1 P11 
 

35,5 
 

6,9 
 

10 3 9,59 10 

K3 

L 1 
K8 

R 1 27 24,7 6,9 13,9 10 3 5,59 
6 

L 1 G 1 18,2 22 6,9 13,9 10 3 4,5 

R 1 P10 
 

29,6 
 

6,9 
 

10 3 8,74 9 

L 1 P12 
 

28,5 
 

6,9 
 

10 3 8,58 9 

K5 

R 1 

K2 

L 1 15 27 6,9 13,9 10 3 3,68 

5 G 1 L 1 14,2 22,2 13,9 13,9 10 3 2,14 

L 1 G 1 14,9 21,6 6,9 13,9 10 3 4,05 

R 1 P11 
 

23,4 
 

6,9 
 

10 3 7,84 8 

L 1 P13 
 

33,2 
 

6,9 
 

10 3 9,26 10 

K8 

R 1 
K3 

L 1 24,7 27 6,9 13,9 10 3 5,09 
6 

G 1 L 1 22 18,2 13,9 13,9 10 3 2,99 

R 1 P12 
 

26,3 
 

6,9 
 

10 3 8,26 9 

P10 
 

K3 R 1 7 25,4 1,4 13,9 
 

0 2,17 3 

P11  
K2 L 1 6 31,5 1,4 13,9 

 
0 1,02 2 

 
K5 R 1 6 19,5 1,4 13,9 

 
0 1,88 2 

P12  
K3 L 1 7,3 24,4 1,4 13,9 

 
0 2,46 3 

 
K8 R 1 7,3 22 1,4 13,9 

 
0 2,63 3 

P13 
 

K5 L 1 6,5 29,1 1,4 13,9 
 

0 1,55 2 
 

5.5 Program sygnalizacji świetlnej 
 
5.5.1 Rozmieszczenie i oznakowanie sygnalizatorów i detektorów 

 
Rozmieszczenie i oznaczenie sygnalizatorów i detektorów przedstawiono w części rysunkowej na 
rys. D3.  
Tabela przedstawiająca zestawienie detektorów dla wszystkich grup akomodowanych przedstawiona 
jest w załączniku 1. Zestawienie projektowanych typów sygnalizatorów przedstawione zostało  
w tabeli 5. 
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Tab. 5. Wykaz zaprojektowanych sygnalizatorów 

Lp Sygnalizator 
Grupa 

sygnalizacyjna 
Grupa 

nadzorowana 
Typ latarni 

Średnica 
soczewki 

Źródło 
światła 

1 K1.1 K1 TAK S-3 300 LED 

2 K1.2 K1 TAK S-3 300 LED 

3 K2.1 K2 TAK S-1 300 LED 

4 K2.2 K2 TAK S-1 300 LED 

5 K3.1 K3 TAK S-1 300 LED 

6 K3.2 K3 TAK S-1 300 LED 

7 K4w K4w NIE S-2 200 LED 

8 K5.1 K5 TAK S-1 300 LED 

9 K5.2 K5 TAK S-1 300 LED 

10 K6w K6w NIE S-2 200 LED 

11 K7.1 K7 TAK S-3 300 LED 

12 K7.2 K7 TAK S-3 300 LED 

13 K8.1 K8 TAK S-1 300 LED 

14 K8.2 K8 TAK S-1 300 LED 

15 K9w K9w NIE S-2 200 LED 

16 P10.1 P10 TAK S-5 200 LED 

17 P10.2 P10 TAK S-5 200 LED 

18 P11.1 P11 TAK S-5 200 LED 

19 P11.2 P11 TAK S-5 200 LED 

20 P12.1 P12 TAK S-5 200 LED 

21 P12.2 P12 TAK S-5 200 LED 

22 P13.1 P13 TAK S-5 200 LED 

23 P13.2 P13 TAK S-5 200 LED 

 
Przejście sygnalizacji w stan pracy „żółty migający” odbędzie się po przepaleniu ostatniego 
czynnego sygnalizatora czerwonego w danej grupie kołowej lub przepaleniu któregokolwiek 
sygnalizatora czerwonego w grupach pieszych. 
Poszczególne projektowane sygnalizatory przyporządkowano do odpowiednich grup. Lista tych grup 
przedstawiona jest w tabeli 6. Minimalne i maksymalne długości sygnałów zielonych dla pieszych 
podane są bez sygnału zielonego migającego (4 s). 

 

Tab. 6. Zestawienie projektowanych grup sygnalizacyjnych 

Numer 
grupy 

Nazwa 
grupy 

Sygnalizatory Minimalny zielony [s] 

1 K1 K1.1, K1.2 5 
2 K2 K2.1, K2.2 5 
3 K3 K3.1, K3.2 5 
4 K4w K4w 5 
5 K5 K5.1, K5.2 5 
6 K6w K6w 5 
7 K7 K7.1, K7.2 5 
8 K8 K8.1, K8.2 5 
9 K9w K9w 5 

10 P10 P10.1, P10.2 6 
11 P11 P11.1, P11.2 5 
12 P12 P12.1, P12.2 6 
13 P13 P13.1, P13.2 5 
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Zestawienie obliczeń minimalnych długości sygnałów zielonych dla grup pieszych i rowerowych 
przedstawione jest w tabeli 7. 
 

Tab. 7. Zestawienie obliczeń minimalnych sygnałów zielonych dla grup pieszych i rowerowych 

Grupa 
Długość przejścia 

[m] 
Prędkość pieszego 

[m/s] 
Zielone    

[s] 
Minimalne zielone  

+ migające [s] 

P10 7 1,4 5 6 + 4 

P11 6 1,4 4,29 5 + 4 

P12 7,3 1,4 5,22 6 + 4 

P13 6,5 1,4 4,65 5 + 4 

 
5.5.2 Układ faz 

 
Skład poszczególnych faz pracy sygnalizacji przedstawiony jest w tabeli 8. Schemat faz przedstawiony 
jest w części rysunkowej na rysunku D5. 
 
Tab. 8. Skład poszczególnych faz pracy sygnalizacji   

FAZA Rodzaj Uruchamiane grupy sygnalizacyjne 

A Podstawowa 
(preference) 

K1, K2, K4w, K9w, P11 

B Podstawowa 
(preference) 

K1, K6w, K7, K8, P12 

C Podstawowa K3, K6w, P10 

D Dodatkowa K3, K6w 

E Podstawowa K4w, K5, K9w, P13 

F Dodatkowa K4w, K5, K9w 

 
5.5.3 Programy sygnalizacji 

 
Zaprojektowany został program dla pracy sygnalizacji akomodacyjnej przedstawiony został na 
rysunku D6 w części rysunkowej. 
 
Programy startowy i kończący należy sporządzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania ich na drogach, Dz. U. Nr 220 z dnia  
3 lipca 2003 r. poz. 2181 z późniejszymi zmianami. 
 
Harmonogram pracy: 

 tryb trójkolorowy – całodobowo 
 

5.6 Logika sterowania akomodacyjnego 
 

Sygnalizacja świetlna pracować będzie w trybie akomodacyjnym acyklicznym, gdzie fazy A i B będą 
mieć stałe meldowanie. Hierarchię przejść, warunków przerwania i wywołania faz przedstawia  
tabela 9. 
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Tab. 9. Hierarchia przejść, warunków przerwania i wywołania faz 
l.p. FAZA warunek wywołania warunek przerwania 

Faza A 

2 Faza B zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K2 
obsługa Gpmin: P11 

Faza B 

3 Faza C zgłoszenie z grup: P10 
przerwanie det. grup: K1, K7, K8 
obsługa Gpmin: P12 

4 Faza D zgłoszenie z grup: K3 
przerwanie det. grup: K1, K7, K8 
obsługa Gpmin: P12 

5 Faza E zgłoszenie z grup: P13 
przerwanie det. grup: K1, K7, K8 
obsługa Gpmin: P12 

6 Faza F zgłoszenie z grup: K5 
przerwanie det. grup: K1, K7, K8 
obsługa Gpmin: P12 

1 Faza A zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K7, K8 
obsługa Gpmin: P12 

Faza C 

5 Faza E zgłoszenie z grup: P13 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: P10 

6 Faza F zgłoszenie z grup: K5 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: P10 

1 Faza A zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: P10 

Faza D 

5 Faza E zgłoszenie z grup: P13 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: --- 

6 Faza F zgłoszenie z grup: K5 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: --- 

1 Faza A zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K3 
obsługa Gpmin: --- 

Faza E 

1 Faza A zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K5 
obsługa Gpmin: P13 

Faza F 

1 Faza A zgłoszenie ciągłe 
przerwanie det. grup: K5 
obsługa Gpmin: --- 

Warunki dodatkowe: 
• Przy braku zgłoszeń na skrzyżowaniu sygnalizacja będzie pracować w sekwencji faz 

ABA… 
• Przy zgłoszeniach na wszystkich detektorach sygnalizacja będzie pracować w sekwencji faz 

ABCEA… 
• W fazach C i E oprócz sygnału zielonego dla pieszych wyświetlany będzie także sygnał zielony 

dla pojazdów odpowiednio dla fazy C w grupie K3, dla fazy E w grupie K5. 
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5.7 Obliczenia przepustowości i miar warunków ruchu 
 
Obliczenia przeprowadzono dla natężeń ruchu w godzinie szczytu komunikacyjnego. Obliczenia miar 
ruchu dla szczytu komunikacyjnego porannego przedstawione są w tabeli 10, dla szczytu 
komunikacyjnego popołudniowego w tabeli 11.  
Wyznaczenie poziomu swobody ruchu przedstawione zostało w tabeli 12. 

 

Legenda: 

 
Tab. 10. Obliczenia miar ruchu dla szczytu porannego 

 
 

Tab. 11. Obliczenia miar ruchu dla szczytu popołudniowego 
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Tab. 12. Wyznaczenie poziomu swobody ruchu 

Grupa 
Szczyt poranny (program 

P1) 
Szczyt popołudniowy  

(program P1) 

Tczek [s] PSR Tczek [s] PSR 

K1 13 I 14 I 

K2 29 II 29 II 

K3 34 II 31 II 

K5 34 II 35 II 

K7 31 II 31 II 

K8 30 II 32 II 

 

ZAŁĄCZNIK 1 
Zestawienie detektorów grup kołowych 

 
Zestawienie detektorów grup pieszych 

 

 
 
 

 

6. Termin realizacji projektu 
 

Przewidywany termin realizacji projektu:  do 31.12.2022 r. 
 

7. Uwagi końcowe 
 
Oznakowanie (wielkości znaków, wysokość ich umieszczania, odległość od krawędzi drogi) należy 
wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  
(Dz. U. 2019 poz. 2311, z późniejszymi zmianami) i „Instrukcją oznakowania robót prowadzonych  
w pasie drogowym”.  
Dla drogi powiatowej należy zastosować znaki średnie (S). Na znakach pionowych należy 
zastosować folię II typu. Oznakowanie poziome wykonać w technologii grubowarstwowej. 

Lp 
Nazwa 

detektor
a 

Nazwa 
grupy 

Odległość 
od linii 

zatrzymani
a (m) 

Wymiary 
(m) 

Zgłasza x sek. 
po 

zakończeniu 
sygn. 

zielonego 

Pamiętanie 
meldowania 

Luki 
czasowe 
powyżej 

(s) 

Czuły na 
rowery, 

motocykl
e 

Funkcja 
liczenia 

1 D1.11 K1, K2 5 1,5 x 15 1 X 1 X  
2 D1.12 K1, K2 50 2 x 2 1 X 3 X X 

3 D3.11 K3 1 
2,8 x 0,5 
(45 st.) 

1 X 1 X X 

4 D3.12 K3 5 1,5 x 15 1 X 1 X  
5 D3.13 K3 50 2 x 2 1 X 3 X X 

6 D5.11 K5 1 
2,8 x 0,5 
(45 st.) 

1 X 1 X X 

7 D5.12 K5 5 1,5 x 15 1 X 1 X  
8 D5.13 K5 50 2 x 2 1 X 3 X X 
9 D7.11 K7, K8 5 1,5 x 15 1 X 1 X  

10 D7.12 K7, K8 50 2 x 2 1 X 3 X X 

Lp Grupa Nazwa detektora Typ 
1 P10 101 Przycisk 
2 P10 102 Przycisk 
3 P13 103 Przycisk 
4 P13 104 Przycisk 
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Jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia organ zarządzający ruchem, zarząd drogi 
oraz właściwego Komendanta Policji co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji 
ruchu powołując się na numer uzgodnienia (§12 ust. 1 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury 
z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach 
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem z późniejszymi zmianami). 



II. Część rysunkowa 
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