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OPIS  TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO - WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY ODCINKA DROGI POWIATOWEJ NR 2915E
1. PODSTAWA OPRACOWANIA:
· umowa zawarta pomiędzy Powiatem Łódzkim Wschodnim a Firmą PI design TOMASZ PIASECKI
· mapa do celów lokalizacyjnych
· uzgodnienia z Inwestorem
· oględziny i pomiary w terenie
· wytyczne zawarte w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.
2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 2915E  w m. Karpin
3. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest przedstawienie rozwiązań projektowych dotyczących nawierzchni jezdni, chodnika oraz wjazdów do posesji. 

4. ZAKRES OPRACOWANIA:

Zakres opracowania obejmuje nawierzchnię jezdni, fragment chodnika oraz wjazdy do posesji. Całkowita długość odcinka objętego opracowaniem wynosi 560 m.
5. STAN ISTNIEJĄCY:

W chwili obecnej droga powiatowa, na odcinku który obejmuje niniejszy projekt, nie posiada chodników dla pieszych. Jest to teren zabudowany. 

Jezdnia ma nawierzchnię z asfaltobetonu o szerokości ok. 5,50 m. 
W przekroju jezdnia ma spadek daszkowy. Na części zlokalizowane są rowy odwadniające. Są one w dużym stopniu zamulone i zanieczyszczone, wymagają odmulenia i profilowania. Pod jezdnia drogi w km 0+129 oraz na końcu odcinka znajdują się przepusty. Z uwagi na stan techniczny przepust w km 0+129 wymaga wymiany rur a przepust na końcu odcinka należy wydłużyć o 2,50 m i wykonać nowe ścianki czołowe.
Większość wjazdów do posesji ma nawierzchnię gruntową. Wjazdy oznaczone na planie sytuacyjnym numerami W2, W12, W24, W30, W32, W33, W36, W37, W39 i W42 mają nawierzchnię utwardzoną kostka betonową.
6. STAN PROJEKTOWANY:

Z uwagi na projektowany po lewej stronie jezdni chodnik dla pieszych na całej długości odcinka należy przesunąć oś drogi – wykonać poszerzenie istniejącej nawierzchni, zwężając ja po stronie projektowanego chodnika. Poszerzenie należy wykonać po stronie wschodniej drogi. Zjazdy o nawierzchni utwardzonej, leżące po stronie wykonywanego poszerzenia jezdni wymagać będą skrócenia i przebudowy tak, aby dostosować je do nowej jezdni. 
Po wykonaniu nawierzchni należy uzupełnić pobocze. Przewiduje się wykonanie pobocza z tłucznia kamiennego o grubości 10 cm i szerokości 1,00 m.
Na długości 560,75 m zaprojektowano chodnik o szerokości 2,00 m, przylegający bezpośrednio do jezdni, ze spadkiem 2% w kierunku od jezdni, oddzielony od niej krawężnikiem jezdniowym, wyniesionym 14 cm ponad jezdnię. Od strony linii zabudowy chodnik ograniczony jest obrzeżami betonowymi 100x30x8 cm.  Krawężniki jezdniowe - 100x30x15 - ustawione na ławie z oporem z betonu C12/15. Spadek podłużny przyjęto wynikający z niwelety istniejącej jezdni. Spadki wjazdów do posesji należy dostosować do istniejącej sytuacji.
Istniejące zjazdy utwardzone kostka należy przebudować, dostosowując ich kształt do projektowanego chodnika.

Przyjęto następującą konstrukcję poszerzenia nawierzchni:

· Warstwa wiążąca z asfaltobetonu 4 cm 

· Górna warstwa podbudowy – kruszywo łamane 0-31,5 mm 20 cm

· Dolna warstwa podbudowy – stabilizacja 2,5 MPa 15 cm
· Warstwa odsączająca z piasku 15 cm
Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni chodnika:
· Kostka betonowa szara 8 cm 

· Podsypka cementowo-piaskowa 4 cm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5 mm 10 cm

Wjazdy opracowano w granicy pasa drogowego. Zaprojektowano zjazdy indywidualne o znormalizowanej szerokości 5,00 m. Lokalizację zjazdów dostosowano do istniejących bram. Zjazdy na trasie projektowanego chodnika zaprojektowano jako utwardzone kostka betonową, zjazdy po stronie wschodniej będą miały nawierzchnie jak dotychczas. Z uwagi na planowe roboty związane z wykonaniem nakładki bitumicznej na całej długości odcinka do czasu ich realizacji należy przy zjazdach po stronie chodnika wykonać podjazdy na szerokości każdego zjazdu, niwelujące różnicę wysokości krawężnika i jezdni.
 Przyjęto następującą konstrukcję wjazdów:

· Kostka betonowa gr. 8 cm kolorowa

· Podsypka cementowo-piaskowa 4 cm

· Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5 mm 20 cm

Z uwagi na konieczność ustawienia krawężnika jezdniowego na rzędnych przewidujących ułożenie nowej warstwy bitumicznej, zasadnym jest wykorzystanie fragmentu zwężonej jezdni jako podbudowy pod chodnik. Przekrój konstrukcyjny jezdni z chodnikiem pokazano na rysunku nr 2.
Rzędne posadowienia infrastruktury podziemnej wskazują, że nie wystąpią kolizje z urządzeniami podziemnymi.

Ponieważ nie przewiduje się zmian niwelety jezdni - spadki podłużne wystarczają do właściwego odwodnienia nawierzchni, przewiduje się, że istniejący system odwadniający zostanie zachowany. Dodatkowo wykonane zostaną wpusty deszczowe odprowadzające wodę do przepustów pod jezdnią. Pod projektowanym chodnikiem należy wykonać dwa ścieki odprowadzające wodę opadową na zewnątrz jezdni. Ich lokalizację pokazano na planie zagospodarowania. Ścieki należy wykonać z korytek betonowych. 

 Niniejsze opracowanie przewiduje wymianę rur betonowych istniejącego w km 0+129,00 pod korona drogi przepustu na rury PEHD śr 40 cm i wykonanie nowych ścianek czołowych oraz wydłużenie przepustu na końcu odcinka z budową nowych ścianek czołowych.. 
7. UWAGI KOŃCOWE:
Rozwiązania projektowe nie przewidują kolizji z uzbrojeniem podziemnym. W rejonie występowania uzbrojenia roboty należy prowadzić ze szczególną ostrożnością. 
Przyjęta technologia budowy poszczególnych konstrukcji jezdni pozwala na utrzymanie  w trakcie robót dojazdów gospodarczych do posesji. 

Wykonawca robót drogowych jest zobowiązany do stosowania tymczasowych urządzeń (tj. zapory, światła ostrzegawcze, znaki drogowe) zapewniających bezpieczeństwo pojazdów  i pieszych w czasie trwania prac. 

Wykonawca ma obowiązek znać  i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkich przepisów dotyczących ochrony środowiska. Stosując się do tych wymagań będzie stosował środki ostrożności i zabezpieczenia przed :

· zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych substancjami toksycznymi pyłami i innym zanieczyszczeniem

· zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami

· możliwością powstania pożaru 

Roboty budowlane należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami, przepisami branżowymi oraz wymaganiami BHP.
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